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Abstract of EP1 04851 8 
Luggage compartment is delimited by floor (1) 
comprises housing for spare wheel (2). Luggage 
compartment is closed by rag (3 Floor supports 
boot carpet (4) composed of two layers (5, 6). 
Upper layer has constant thickness whilst lower 
layer has highly compressed zone (7) and 
non/slightly compressed zone (8). Brace (9) is 
placed in lower layer to improve stiffness of 
carpet. 
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Tapis de coffre autoporteur integrant un couvercle de roue de secours 



(57) Tapis de coffre (4), recouvrant partiellement ou 
totalement le plancher de charge (1 ) d*un coffre a baga- 
ges d'un vehicule automobile, constitue de plusieurs 
couches (5), (6) caracterise en ce qu'au moins I'une des 
couches (6) possede des zones compressees de facon 
inegale (7), (8). Un couvercle (10) est decoup6 dans les 
differentes couches (5), (6) et permet Tacces forsde son 
ouverture a la roue de secours (2) ptacee sous le tapis. 
Une entretoise (9) est formee dans la couche inferieure 
(6) du tapis et participe a la rigidite du tapis de coffre (4) 
ainsi qu'a maintenir une surface superieure sensible- 
ment plane. 
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Description 

[0001] L'invention conceme un tapis de coffre auto 
porteur qu i recouvre totalement ou partiellement le plan- 
cher du compartiment a bagages d'un vehicule automo- 5 
bite. 

[0002] Certains vehicules possedent un tapis de cof- 
fre autoporteur, sous lequel est plac6e une roue de se- 
cours, ou tout autre objet d* utilisation peu frequente. Un 
tel tapis permet de dissimuier la roue de secours. L'ac- 
ces a celle-ci est obtenu au moyen d'un couvercle dis- 
pose sur le tapis de coffre. Un tel tapis permet de plus, 
dans une certaine mesure, de participer a I'ameiioration 
de ('isolation acoustique entre le compartiment a baga- 
ges et le compartiment pour les passagers. 
[0003] Generalement de tels tapis se composent de 
differentes couches, le plus souvent deux, ainsi que 
d'elements rapportes, chacun remplissantdes fonctions 
differentes. La couche superieure, sur laquelle seront 
poses ensuite difterents objets, se compose habituelle- 
ment d'un tapis aiguillete ou d'un plastique rigide, resis- 
tant a la perforation et a I'abrasion. La couche inferieure 
est generalement un isolant en feutre ou en mousse. Le 
couvercle, realise par exemple en I sore I, est une piece 
rapportee sur le tapis par un dispositif de fixation per- 
mettant I'ouverture dudit couvercle. De plus, la rigidite 
d'un tel tapis de coffre est habrtuellement assur6e par 
I'ajout d'entretoise, en masse rigide ou bien en Polypro- 
pylene expanse, sur la face inferieure du tapis de coffre. 
[0004] De tels tapis de coffre autoporteur presentent 
plusieurs inconvenients. Le fait qu'ils se composent de 
plusieurs pieces rapportees contribue a la creation de 
nuisances sonores dues aux jeux entre les difterents 
elements du tapis de coffre. En particulier, il est difficile 
de supprimer le jeu lateral entre le couvercle et le tapis 
de coffre. De plus, des irregularites de surface apparal- 
tront au niveau des contacts entre le couvercle et le ta- 
pis. Finalement, la presence de plusieurs pieces rappor- 
tees impose un montage en plusieurs etapes et aug- 
mente le prix final du tapis. 

[0005] Afin de rem6dier a ces inconvenients, inven- 
tion a pour objet un tapis de coffre autoporteur realise 
avec un nombre de pieces et un cout reduit 
[0006] Selon une caracteristique de l'invention, au 
moins I'une des couches du tapis de coffre possede des 
zones compressees de fa$on inegale. 
[0007] Selon une autre caracteristique de l'invention, 
les couches du tapis de coffre sont d6coup6es de fa9on 
a former un couvercle relie au reste du tapis selon un 
bord commun. 

[0008] Selon une autre caracteristique de ('invention, 
au moins I'une des couches du tapis de coffre possede 
une zone compressee centrale entouree, au moins en 
partie, par une zone moins compressee. 
[0009] Selon une autre caracteristique de l'invention, 
au moins une partie d'une zone fortement compressee 
d'une couche du tapis de coffre forme une entretoise. 
[0010] Selon une autre caracteristique de l'invention, 



i'entretoise a une section en forme de V. 
[0011] Selon une autre caracteristique de l'invention, 
I'entretoise est realisee, au moins en partie, sur le con- 
tour decoup6 du couvercle. et un element de I'entretoi- 
se, torsque ie couvercle est ferme, est en appui sur le 
bord correspondant du tapis de coffre pour former une 
levre d'etanchelte. 

[0012] Selon une caracteristique de l'invention, un 
marquage est effectue entre les differentes couches du 
tapis de coffre au niveau du bord commun entre le cou- 
vercle et le reste du tapis. 

[0013] Selon une caracteristique de l'invention, le ta- 
pis de coffre comporte des tubes de rigidifications. 
[0014] Selon une caracteristique de f invent ion, au 
moins I'une des couches du tapis de coff res comportant 
des zones inegalement compressees est en feutre. 
[0015] D'autres caracteristiques et avantages de l'in- 
vention apparaltront a la lecture de la description 
d'exemples de realisation d'un tapis de coffre en refe- 
rence aux dessins annexes dans lesquels : 

la figure 1 represents une coupe transversale du 
tapis de coffre mise en place dans le compartiment 
a bagages d'un vehicule automobile. 

la figure 2 represente un detail du principe de rigi- 
dificatton du tapis de coffre. 

la figure 3 represente une vue en perspective de la 
couche inferieure du tapis de coffre avant assem- 
blage avec la couche superieure. 

[0016] Tel que represente a la figure 1, un comparti- 
ment a bagages est d6limit6 par un plancher 1 , qui com- 
porte un logement recevant la roue de secours 2. Le 
compartiment a bagages est ferme par un haillon 3. Le 
plancher 1 supports un tapis de coffre 4 qui est compo- 
ses de deux couches 5 et 6. La couche superieure est 
d*epaisseur uniforme tandis que la couche inferieure 
presents des zones fortement compressees 7 et des zo- 
nes peu ou pas compressees 8. 
[0017] Un exemple de repartition de ces zones est 
donn6 par la figure 3. D'une manifcre g6n6rale, la zone 
fortement compressee 7 est celle qui se situe au-dessus 
de la roue de secours 2. Cette zone fortement compres- 
see 7 assure une meilleure rigidite a rensemble tandis 
que la zone peu ou pas compressee 8 assure une 
meilleure isolation acoustique. On utilise ainsi les diffe- 
rentes propri6t6s d'un meme materiau (insonorisation 
acoustique) dans differents 6tats (compresses ou non) 
sans avoir a recourir a t'emploi de plusieurs couches. 
[0018] Afin de renforcer encore davantage la zone 
comprimee 7 de la couche inferieure 6 du tapis de coffre 
4, une entretoise 9 est form 6e directement dans la cou- 
che inferieure 7. A titre d'exemple, les figures 1 , 2 et 3 
montrent une entretoise en forme de V Cette entretoise 
repose sur le plancher 1 du compartiment a bagages, 
et est dispos6e de telle sorte qu'elte entoure, au moins 
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en partie, le togement de la roue de secours. 
[0019] Afin de pouvoir acceder a la roue de secours, 
une ouverture est pratiquee par decoupage dans les dif- 
f erentes couches du tapis de coffre. On obtlent ainsi un 
couvercte 10, agence de telle facon que Ton puisse ac- s 
ceder, lors de son ouverture, a la roue de secours 2. Ce 
couvercle 10 est situe au niveau de la partie compres- 
see 7 de la couche inferieure 6. Une partie du tapis de 
coffre 4 n'est pas decoupee et sert d'axe de pivotement 
du couvercle 1 0 lorsqu'on souhaite acceder a la roue de 10 
secours 2. On obtient finalement un couvercle 10 inte- 
grt au tapis de coffre, et ce, sans ajout de pieces extt- 
rieures. 

[0020] La figure 3 represente un couvercle 1 0 de type 
rectangulaire, dont un cdte est confondu avec un bord is 
du tapis de coffre 4, celui situe au niveau du systeme 
de fermeture 3 du compartiment a bagages. Uaxe de 
pivotement de ce couvercle 1 0 est paralleie a ce meme 
cdte et est situe pres du bord oppose du tapis de coffre. 
II est toutefois possible d'imaginer une solution differen- 20 
te. Par exemple, I'axe de pivotement pourrait etre situe 
perpendiculairement par rapport au bord touchant le 
systeme de fermeture 3. Uouvertu re du couvercle 1 0 se 
faisant sur le "cdte" du compartiment a bagages. La so- 
lution retenue dependra essentie Dement de la forme et 25 
de ('emplacement choisis pour les autres elements de- 
vant intervenir dans cette zone d'un vehicule automobi- 
le. 

[0021] La forme de I'entretoise 9 est fonction de celle 
du plancher sur lequel elle repose. Elle est solidaire du 30 
couvercle 10. On ajustera la hauteur de cette entretoise 

9 de facon a ce que le tapis de coffre presente une sur- 
face sensiblement plane lorsque le couvercle 10 est re- 
forms. 

[0022] La figure 3 montre un mode de realisation par- 3S 
ticuiier dans lequel I'entretoise 9 peut etre disposee jus- 
te en bordure de l'ouverture du couvercle 10. Cette dis- 
position comporte I'avantage suivant: il est possible 
d'ajuster la forme de I'entretoise de facon a ce qu'elle 
vienne en appui sur le rebord oppose et fixe de la cou- *o 
che inferieure 6 lorsque le couvercle 10 est ferme. On 
supprime ainsi tout mouvement possible du couvercle 

1 0 par rapport au reste du tapis dans la position f ermee. 
La fermeture et le maintien en position fermee du cou- 
vercle 10 s'obtient sans dispositif supplemental re. De 
plus ce systeme de fermeture permet d'obtenir une 
meilleure insonorisation acoustique. Sur la figure 3, ce 
resultat est obtenu en utilisant une entretoise en forme 
de ■V" avec un angle de "V - suffisamrnent grand. Lors 

de la fermeture du couvercle 10, une branche du "V so 
vient appuyer sur le bord fixe du tapis de coffre, assurant 
ainsi une liaison sans jeu. 

[0023] La realisation de ce tapis de coffre comprend 
essentiellementdeux etapes : une premiere pendant la- 
quelle la couche inferieure 6 est formee, et une seconde ss 
pendant laquelle la couche superieure 5, et les couches 
intermediates s'il y a lieu, sont assemblies par collage 
lors d'une seconde etape. 



[0024] Afin de faciliter la flexion du couvercle 10 
autour de son axe de pivotement, une charniere 1 2 est 
realisee sur une partie de cet axe. Cette charniere 12 
est effectuee par marquage ( voir figure 2) lors de I'as- 
semblage des deux couches 5 et 6 du tapis de coffre. 
La longueur que Pon souhaite donner a cette charniere 
depend en partie de lafacilfte avec laquelle Putilisateur 
devra pouvoir f aire pivoter le couvercle 10 autour de son 
axe. II est possible d'imaginer une charniere formee par 
plusieurs segments de marquage espaces de facon re- 
guliere ou non le long de I'axe de rotation. 
[0025] L'ouverture du tapis de coffre peut etre facilite 
par I'emploi d'une cordelette 11 ou de tout autre dispo- 
sitif assurant une prise adequate qui est fixee sur le cou- 
vercle 10 de facon judicieuse. Le plus souvent, il sera 
preferable de situer cette cordelette 11 le plus loin pos- 
sible de I'axe de rotation du couvercle 10. La figure 3 
montre un exemple dans lequel la cordelette 11 est si- 
tuee pres du systeme de fermeture 3 du compartiment 
a bagages, permettant ainsi l'ouverture du couvercle 10 
tout en exercant un effort minimum. 
[0026] Si Ton souhaite un tapis de coffre 4 possedant 
une rigidite superieure a celle que peut off rir I'entretoise 
et les parties compressees de la couche inferieure 6 
seule, il est possible de noyer un ou plusieurs tubes 
dans la couche inferieure 6 afin de rigiditler r ensemble 
encore davantage. 

[0027] La couche inferieure 6 du tapis de coffre 4 est 
preferentiellement constitute en feutre. La couche su- 
perieure 5 du tapis de coffre 4 est, elle, classiquement 
constitute d'un plastique rigide resistant a la perforation 
et a I'abrasion, dont I'aspect exterieur est a choisir aussi 
suivant des crfteres esthetiques. 
[0028] La presente invention n'est nullement limitee 
au mode de realisation decrit et illustre qui n'a ete donne 
qu'& titre d'exemple. Au contraire, I'invention comprend 
tous les equivalents techniques des moyens decrits ain- 
si que leurs combinaisons si celles-ci sont effectuees 
suivant son esprit. 



Revendications 

1. Tapis de coffre (4), recouvrant partiellement ou to- 
talement le plancher de charge (1) d'un coffre a ba- 
gages d'un vehicule automobile, constitue de plu- 
sieurs couches (5), (6) caracterise en ce qu'au 
moins Tune des couches (6) possede au moins une 
premiere zone fortement compressee (7) et une se- 
conde zone peu ou pas compressee (8). 

2. Tapis de coffre (4) selon la revendication 1 , carac- 
terise en ce que les couches (5), (6) sont decou- 
ples de facon a former un couvercle (10) relit au 
reste du tapis de coffre (4) selon un bord commun. 

3. Tapis de coffre (4) selon les revendications 1 ou 2, 
caracterise en ce qu'au moins I'une des couches (6) 
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possede une zone compresses centrale entouree 
au moins en partie par une zone moins compres- 
see. 

4. Tapis de coffre (4) selon les revendications 1 a 3, s 
caracterise en ce qu'au moins une partie d'une zone 

f ortement compresses (7) d'une couche (6) du tapis 
de coffre (4) forme une entretoise (9). 

5. Tapis de coffre (4) selon les revendications 1 a 4, io 
caracterise en ce que I'entretoise (9) a une section 

en forme de V. 

6. Tapis de coffre (4) selon la revendication 5, carac- 
terise en ce que I'entretoise (9) est realises, au is 
moins en partie, sur le contour decoupe du couver- 

cle (10), et en ce qu'un element de I'entretoise (9), 
lorsque le couvercle (10) est ferme, est en appui sur 
le bord correspondant du tapis de coffre (4) pour 
former une levre d'etancheite. so 

7. Tapis de coffre (4) selon les revendications 2 a 6, 
caracterise en ce qu'un marquage (12) est effectue 
dans les differentes couches (5), (6) au niveau du 
bord commun entre le couvercle (10) et le reste du 2S 
tapis de coffre (4). 

8. Tapis de coffre (4) selon les revendications 1 a 7, 
caracterise en ce qu'ii comports des tubes de rigi- 
dification. 30 

9. Tapis de coffre (4) selon les revendications 1 a 8, 
caracterise en ce qu'au moins Tune des couches 
(6), comportant des zones inegalement compres- 
sees, est en feutre. 35 



40 



45 



so 



55 



4 




BNSDOCID: <EP 1048518A1J_> 



EP 1 048 518 A1 



Office europAen 
dm brevets 



RAPPORT DE RECHERCHE EUROPE ENNE 



Nuratrodtlac 

EP 00 40 1181 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Catigoria 



Citation du document avec kid cation, en cas <te bosoin, 
da; bsSSS ESSSSSSS 



RevendcsHon 



CLASSEMEMTDCLA 
PEMAHDC QstCtJ) 



X 

A 



A 
A 



DE 39 04 451 A (BAYERISCHE MOTOREN HERKE 
AG) 16 aoQt 1990 (1990-08-16) 

* abrege * 

* colonne 3, llgne 33 - llgne 55; figures 
1-4 * 

US 5 322 335 A (NIEMI KARL A) 
21 juin 1994 (1994-06-21) 

* colonne 3, llgne 50 - Hgne 65; figures 
1-13 * 

DE 37 22 873 A (LOESCH ALEXANDER) 
27 avril 1989 (1989-04-27) 

* abregS; figures 1-9 * 

DE 24 24 001 A (DAIMLER 6ENZ AG) 
20 novembre 1975 (1975-11-20) 

* page 5, llgne 16 - llgne 30; figures 1-3 



EP 0 713 806 A (NAEHER GEORG GMBH) 
29 ma1 1996 (1996-05-29) 



.2 
3.4 
1-3 

1-3 
1-3 



B60N3/04 



RECHEACHE8 (taLClT) 



US 4 801 169 A (QUEEN ROBERT A 
31 Janvier 1989 (1989-01-31) 



ET AL) 



B60N 



Le pisses! rapport a era etabi pour touts* las nvandaaflom 



LA HAYE 



Date tfacMvwMni be la lactMfdia 

31 juniet 2000 



Gattl, C 



I 



CATEQOR1E OSS DOCUMENTS CrTES 

X : pArttouKrentert pertinent a nil aaul 

Y : pafttcullafament pertha** an com Wnateoo avac un 

autre document do la mfime catagane 
A : arrtoro plan technologlque 
O zctvulpation won e er i e 
P : ' " ' * 



T : theorie ou prtncfp© a la baae do (Invention 
E : docsanent da brevet anteneur, mala putt* a la 

data da depot ou aptee cette data 
D : dta dana la daman da 
L : crte* pour tfautras raieone 

& : merobfe da ta mania fefiriae, docu m ent coneepondant 



7 



BNSDOCID: <EP 1048S18A1_L> 



EP 1 048 518 A1 



ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE EUROPEENNE 
RELATTF A LA DEMANDE DE BREVET EUROPEEN NO. 



EP 00 40 1181 



La present* annexe Indque lea membres ds la tanm'fle de brevets relaHs eux documents brevets cMa dans le rapport de 
recfterche europterme viae ct-dessua. 

Lesdrts members sont contenus au flchier informatique de I Office euro peen des brevets a la date du 

Las rensejgnements loumis sont donnas a tHre indicatH at n'engagem pas fa reeponsabffita da TOffioe eurapeen des brevets. 

31-07-2000 



Document brevet dta . 
au rapport de recherche 


Date da 


Membre<a)deta 
tamllledebreve*a) 


Data da 
puWoatfon 


DE 3904451 


A 


16-08-1990 


AUCIM 




US 5322335 


A 


21-06-1994 


CA 2130148 A 


01-03-1995 


DE 3722873 


A 


27-04-1989 


AUCUN 




DE 2424001 


A 


20-11-1975 


AUCUN 




EP 0713806 


A 


29-05-1996 


DE 4442041 A 
DE 59501839 D 


30-05-1996 
14-05-1998 


US 4801169 


A 


31-01-1989 


CA 1294650 A 
EP 0407449 A 
JP 3503393 T 
WO 8909155 A 


21-01-1992 
16-01-1991 
01-08-1991 
05-10-1989 



Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journal Official de I'Ofltoe eurapeen das brevets. No. 12/32 



J 



European Patent 
Office 



EUROPEAN SEARCH REPORT 



Application Number 



EP 89 20 0607 



DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category 



Citation of document with indication, where appropriate, 
of relevant passages 



Relevant 
to data 



CLASSIFICATION OF THE 
APPLICATION (Int. CL4) 



DE-A-3 035 644 (V.W.) 

* Page 7, paragraph 1; figure 1; claim 
1 * 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN, vol. 6, no. 
263 (M-181)[1141], 22nd December 1982; 
& JP-A-57 155 164 (NITSUSAN SHIYATAI 
K.K. ) 25-09-1982 

ATZ AUT0M0BI LTECHNISCHE ZEITSCHRIFT, 
vol. 82, no. 4, April 1980, pages 
187-198, Stuttgart, DE; H. BARSKE et 
al.: "Das Aud1-Konzept fUr die 
Entwlcklung elnes zukQnftlgen 
Personenwagens m1t erhohtem Nutzwert" 

* Figure 3, page 191 * 

MASCHINE DESIGN, vol. 58, no. 12, 22nd 
May 1986, pages 68-71, Penton 
Publishing, Inc., US; S. SIKES: 
"Stampable plastic composites gaining 
ground" 

* Page 68, quoted In the application * 

FR-A-2 279 605 (DAIMLER-BENZ) 

* Page 1, lines 1-22 * 



The present search report has been drawn up for all claims 



1,3,8 
1,2,7 

1,6 



B 62 D 25/20 
B 62 D 29/04 



TECHNICAL FIELDS 
SEARCHED 0m CL4) 



B 62 D 



Place of 



1 



THE HAGUE 



Date of complelloo of too search 

01-06-1989 



PIRIOU J.C. 



CATEGORY OF CITED DOCUMENTS 

X : particularly relevant If taken alone 

Y : particularly relevant if combined with another 

document of the same category 
A : technological background 
O : non-written disclosure 
P : intermediate document 



T : theory or principle underlying the invention 
E : earlier patent document, but published on, or 

after the fifing date 
D : document cited in the application 
L : document cited for other reasons 

& : member of the same patent family, corresponding 



OMcrw^irv -co 



